M EJ-MOTOR
1 MOTOR
1-1 BENOTIGTE SPEZIALWERKZEUGE
SST
Form Teilenummer Teilebezeichnung

09221-87208-000 Ausbau- und Austauschwerkzeug fur Federbuchse

09286-87701-000

Einstellschraubzwinge
(09286-87201-000)

09991-87402-000 Plfkabel Motordrehzahl

% 09991-87403-000 Diagnoseprufkabel (zum KurzschlieBen der Klemme T)

09991-87404-000 Prufkabel Motorsteuerungssystem
) i (wird zusétzlich zum Auslesen
(09991-87401-000) des Diagnosecodes verwendet)

Instrument

|Zahnriemenspannungsprﬂfer, Kuhlerdeckel-Abdrickpumpe, Drehzahlmesser, Stroboskoplampe, DrehmomentschlUssel, Fihlerlehre
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1-2 GRUNDPRUFUNG UND EINSTELLUNG
1-2-1 KUHLMITTELKONTROLLE UND UNDICHTIGKEIT
(1) KUHLMITTELSTAND

Prufen, ob der Kdhimittelstand zwischen den Markierungen L (niedrig) und F (voll) des Ausgleichsbehalters

liegt.

(2) UNDICHTIGKEIT

Sichtprifung ob  Kuhimittelverlust aus dem  Kuhler,
Kdhlerschlauch, Erhitzerschlauch, Wasserpumpe  usw.
feststellbar ist. AuBerdem mit Hilfe einer Kuhlerdeckel-
Abdrickpumpe Druck auf den Kuhler bringen. Unter dieser
Bedingung kontrollieren, das keine Kuhlflissigkeit austritt.

SOLLWERT: 122,7 kPa {1,25 kgf/cm?}

(3) FUNKTIONSPRUFUNG DES KUHLERDECKELS

1. Kduhlerdeckel entfernen. Sichtprifung, ob das Ventil
verschmiert oder beschédigt ist. AuBerdem das Ventil an
der Unterdruckseite mit den Fingern 6ffnen und schlieBen
lassen.

2. Den Kuhlerdeckel mit einer Kihlerdeckel-Abdruckpumpe
prufen.
SOLLWERT: 108,0 + 14,7 kPa {1,1 + 0,15 kgf/cm?}
VORSICHT:
e GroBzlgig Wasser auf die Dichtung des Kiihlerdeckels
geben, bevor der Tester aufgesetzt wird.

1-2-2 MOTOROLSTAND-KONTROLLE

\KUhIerdeokeIabdrUckpumpe

M21E5001ET10

Dichtungsauflage

L11E5002ET10

L11E5003T10

1. Motor ausschalten. Uberpriifung auf einer ebenen Flache durchfihren.
2. Den OlmeBstab herausziehen. Olriickstande am MeBstab abwischen und erneut einfiihren.
3. Sicherstellen, dass der Olstand zwischen den Markierungen “L” (niedrigster Stand)

und “F” (hdchster Stand) befindet.

1-2-3 ZUNDKERZEN-KONTROLLE
WARNUNG

e Wegen der Gefahr von Verbrennungen durch die u.U. noch sehr heiBen Zindkerzen ist Vorsicht

geboten.

1. Sicherstellen, das nur Zindkerzen mit den korrekten Werten verwendet werden. AuBerdem prifen ob
einzelne Zundkerzen vergliht oder verbrannt sind. Uberprifen ob der Elektrodenabstand normal ist.

Zundkerzenspezifikationen
EJ - VE, EJ - DE
Typ K16TNR-S9 BKR5EKC
Art Standard Standard
Elektrodenabstand 0,8-0,9 mm 0,8-0,9 mm
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1-2-4 ANTRIEBSRIEMEN DER LICHTMASCHINE
PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER SPANNUNG (AUSLENKUNG)

1)
1.
2.

PRUFUNG

Den Antriebsriemen einer Sichtprtfung auf Risse, Alterung und Verschlei3 unterziehen.
Prufen der Spannung des Antriebriemens mit einem Prifgeréat.

HINWEIS
Die Uberpriifung kann durch Messen der Auslenkung des Antriebriemens durchgefiihrt werden.

Sollwert
777777777””****‘***fwf‘77777,,,,,77777777‘ Bei Neuteilen Wahrend der Inspektion
Spannungswert (N {kgf} ) 412-647 {42-66} 265-353 {27-36}
Auslenkung (mm) (Druckkraft 98N{10kgf}) 4-5 6-7
VORSICHT

(2)

Wahrend der Uberpriifung der Auslenkung des Antriebs-
riemen einen Punkt zwischen Lichtmaschine und Wasser-
pumpe mit einer Kraft von 98N (10 kgf) belasten.

In Fallen, wo die Spannung nach dem Einbau gemessen
wird, sollte die Messung erst nach zwei Umdrehungen
erfolgen.

Wurde der Antriebsriemen gegen einen neuen aus-
getauscht, sollte die Spannung mit dem mittleren Wert des
Sollwertes siehe oben “Bei Neuteilen” eingestellt werden.
Im Hinblick auf einen Antriebsriemen der mehr als finf
Minuten bei laufendem Motor benutzt wurde, sicher-
stellen, dass die Riemenspannung mit den Angaben zum
Sollwert fur “Wahrend der Inspektion” Ubereinstimmt.
Wenn der Keilriemen der fir mehr als finf Minuten bei
laufendem Motor benutzt wurde eingebaut ist, sollte die
Riemenspannung mit dem mittleren Wert des Sollwertes
“Wahrend der Inspektion” eingestellt werden.

EINSTELLUNG
Schrauben A und B I6sen.

Lichtmaschinenriemenscheibe

Wasserpumpenscheibe

Kurbelwellenscheibe

M21E5002ET16




Bl-4

2. Anbringen des SST Spezialwerkzeuges und einer
Unterlegscheibe. Drehen der Einstellmutter, um die
Spannung einzustellen.

SST: 09286-87701-000
3. Schraube festziehen.
ANZUGSMOMENT: Schraube A
29,0%+5,8Nem
{300+ 60kgfecm}
Bolt B T M21E5004T10
52,0%+5,2Nem
{530 £ 53kgfecm}
4. Riemenspannung bestatigen.

1-2-5 VENTILSPIEL PRUFEN UND EINSTELLEN
(1) SOLLWERT

Ventilspiel (mm)

EJ - DE Einlass Kalt 0,18 = 0,05
EJ - VE Auslass 0,25 + 0,05
2) PRUFEN
VORSICHT

e Der Aus- und Einbau einzelner Teile ist im Abschnitt “Aus- und Einbau der Nockenwelle” beschrieben.
Siehe Seite B2 - 15

1. Ventildeckel entfernen.
2. Die Kurbelwelle in normaler Richtung drehen, bis die Einstellmarkierung von der Kurbelwellenscheibe
auf gleicher Position mit der Steuerriemenabdeckung liegt.

3. Sicherstellen, dass die oberen Einstellmarkierungen auf )
den Ruckseiten von Nockenwellen-Antriebsrad und g
Antriebsrad miteinander fluchten. Ist dies nicht der O ﬂ
Fall, eine weitere Umdrehung ausfuhren, damit die IR kﬁﬁl
. . L R
Markierungen Gbereinstimmen. "““,»4{_, N

a5 9 \~.’<\

4. Mit einer Fuhlerlehre das Ventilspiel messen, wie im Bild
rechts gezeigt.

Zylinder Nr. 1 Zylinder Nr. 2 Zylinder Nr. 3
Einlass Auslass Einlass Auslass Einlass Auslass
O O - @] O -

TJ L11E5010T10




5.

Die Kurbelwelle um 360° drehen, so dass der Zylinder
Nr. 1 zum oberen Totpunkt kommt. Ventilspiel der rechts
abgebildeten Ventile messen.

Zylinder Nr. 1 Zylinder Nr. 2 Zylinder Nr. 3

Einlass Auslass Einlass Auslass Einlass Auslass

- - 0 - - 0

6.

Sollte das Ventilspiel vom Sollwert abweichen, mit dem
folgenden Verfahren die Einstellscheibe zur Korrektur
gegen eine mit anderer Starke austauschen und auf den
Sollwert einstellen.

VORSICHT

(1)

Die Ventile, deren Spiel vom Sollwert abweichen, sowie
deren gemessenes Spiel notieren.

Die Kurbelwelle drehen, um den Nocken am Zylinder an
dem das Ventilspiel abweicht, nach oben zu richten. Nun
den VentilstoBel drehen, bis dessen Aussparung nach
innen weist.

Die Kurbelwelle drehen, um den VentilstéBel mit dem
Nocken nach unten zu drlcken.

Das SST von der Innenseite des Zylinderkopfes her auf
den oberen Umfang des VentilstéBels setzen, wie rechts
gezeigt. Die Kurbelwelle drehen, um den betreffenden
Nocken nach oben zu richten. In diesem Zustand halt das
SST den VentilstdBel hinuntergedrickt.

SST: 09221-87208-000

L11E5011T10

e

)%

/AL]/ssparung\

/(/

L11E5014T10
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(4) Mit einem kleinen Schraubendreher in die Nut der
Einstellscheibe fassen und die Scheibe anheben. Die
Scheibe mit einem Magneten zur Innenseite (Zund-
kerzenseite) hin herausziehen.

(5) Die Starke der entfernten Scheibe mit einer Mikro-
meterschraube messen.

L11E5016T10

(6) Die Starke der neuen Einstellscheibe anhand der unten abgebildeten Formel berechnen, um das
Ventilspiel auf den Sollwert zu korrigieren.

EinlaBventil:

(Starke der neuen Scheibe) = (Starke der ausgebauten Scheibe) + (gemessenes Spiel) - 0,18 mm)

AuslaBventil:

(Starke der neuen Scheibe) = (Starke der ausgebauten Scheibe) + (gemessenes Spiel) - 0,25 mm)

HINWEIS

¢ Neue Scheiben sind mit einer Nummer gekennzeichnet.

Shim thickness (mm)

Nr Scheibendicke (mm) Nr Scheibendicke (mm) Nr Scheibendicke (mm) Nr Scheibendicke (mm)
30 2,5 41 2,72 52 2,94 63 3,16
31 2,62 42 2,74 53 2,96 64 3,18
32 2,54 43 2,76 54 2,98 65 3,2
33 2,56 44 2,78 55 3 66 3,22
34 2,58 45 2,8 56 3,02 67 3,24
35 2,6 46 2,82 57 3,04 68 3,26
36 2,62 47 2,84 58 3,06 69 3,26
37 2,64 48 2,86 59 3,08 70 3,3
38 2,66 49 2,88 60 3,1 - -
39 2,68 50 2,9 61 3,12 - -
40 2,7 51 2,92 62 3,14 - -
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(7) Die gewahlte Scheibe auf den VentilstdBel legen.
VORSICHT
e Die Scheibe mit nach unten weisender Kennummer
auflegen.

(8) Die Kurbelwelle drehen, damit der betreffende
VentilstéBel vomn Nocken nach unten gedrlckt wird.
Daraufhin das SST abnehmen.

7. Den Ventildeckel wieder anschrauben.

1-2-6 KOMPRESSIONSMESSUNG

1. Den Motor grundlich warmlaufen lassen.

2. Die ZUndung ausschalten.

3. Alle Verbindungen zur Zdndspule und die Zindkerzen
ausbauen.

4. Das Kraftstoffpumpenrelais ausbauen.

Kompressionsdruckmesser anschlie3en.

6. Die Drosselklappe maximal 6ffnen und das Fahrzeug
starten. In diesem Moment den Kompressionsdruck
messen.

SOLLWERT: 400 rpm, Unterschied zwischen den
Zylindern innerhalb 147 kPa {1,5kgf/cm?}

o

Motortyp EJ-DE EJ-VE
Sollwert (N/cm? {bar}) 1667 {17,0} 1451 {14,8}
Mindestwert (N/cm? {bar}) 1294 {13,2} 1079 {11,0}
VORSICHT

e Sicherstellen, dass stets eine voll geladene Batterie
verwendet wird. Die Messung in mdglichst kurzer Zeit
durchfihren.

1-2-7 UBERPRUFUNG DER ZUNDEINSTELLUNG
1. Einen Drehzahlmesser an den DrehzahimeBkontakt
(REV ®) mit einem SST anschlieBen.
SST: 09991-87402-000
09991-87404-000
HINWEIS
e Das SST 09991-87404-000 ist ein Kabelbaum fir er-
weiterten Gebrauch. Es sollte nicht benutzt werden.

2. Motor aufwérmen (bis der KuhlerlUftermotor eine Um-
drehung gemacht hat).

L11E5017ET10

_ L11E5018T10

Kompressionsdruckmesser

M21E5012ET10

REV

DLC

M21E5013ET10
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3. Ein Stroboskop/Zundlichtpistole wie rechts beschrieben
anklemmen.

4. Die Anschlusse EFI T und E der Prufverbindung mit dem
SST kurzschlieBen.
SST: 09991-87403-000
09991-87404-000

VORSICHT

e Sicherstellen; dass die richtigen Anschliisse ausgewahlt
werden. Wenn die falschen kurzgeschlossen werden,
kann dies zu Fehlfunktionen flihren.

HINWEIS

e Das SST 09991-87404-000 ist ein Kabelbaum fir
erweiterten Gebrauch. Es solle nicht benutzt werden.

5. Uberprifen der Zundeinstellung.
SOLLWERT: 5° (+ 2°) vor OT

VORSICHT

e Der Sollwert dient als Bezug fur die Prufung. Eine
Einstellung ist nicht erforderlich.

HINWEIS

e  Motordrehzahl

Motortyp EJ-DE
850 (+100/-50) U/min

Motortyp EJ-VE
M/T Fahrzeuge: 800 (+100/-50) U/min
A/T Fahrzeuge: 850 (+100/-50) U/min

HINWEIS
e Es wird empfohlen, die Zlindmarkierung zwischen dem
Motorhalter und der Steuerriemenabdeckung zu prufen.

6. Den Kurzschluss der Prufverbindung l6sen.

7. Motordrehzahl erhéhen. Sicherstellen, dass sich die Zun-
dung verstellt.

M21E5014ET10

M21E5016ET10

WL LS )

Sollwert +2° Sollwert




B1-9

1-2-8 UBERPRUFUNG DER LEERLAUFDREHZAHL

VORSICHT

e Darauf achten, dass eine Abgasabsaugung angeschlossen wird.

¢ Den Motor warmlaufen lassen.

e Alle Nebenverbraucher ausschalten (Scheinwerfer).

¢ Das Getriebe in den Leerlauf schalten bzw. Wahlhebelposition N oder P einlegen.

e Die Uberpriifung sollte nur unter der Bedingung ausgefiihrt werden, dass alle Unterdruckleitungen
ohne Unterbrechungen angeschlossen sind.

1. Einen Drehzahlmesser an den DrehzahlmeBkontakt
(REV ®) mit einem SST anschlieBen.
SST: 09991-87402-000

REV

09991-87404-000 [ ] /

HINWEIS

e Das SST 09991-87404-000 ist ein Kabelbaum fir
erweiterten Gebrauch. Es sollte nicht benutzt werden.

DLC

2. Uberprufung der Leerlaufdrehzahl.
SOLLWERT: Motortyp EJ - DE
850 (+100/-50) U/min

Motortyp EJ - VE
M/T Fahrzeuge: 800 (+100/-50) U/min
A/T Fahrzeuge: 850 (+100/-50) U/min

M21E5013ET10

VORSICHT
e Wegen des ISC ist es ist nicht notwendig die
Leerlaufdrehzahl einzustellen.
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1-2-9 PRUFUNG DER CO- UND HC-KONZENTRATIONEN
1. Um die Lambdasonde aufzuwarmen, den Motor fur zwei
Minuten oberhalb von 2.500 U/min. laufen lassen.
2. Die Anschlisse EFI T und E (® - (3) der Prufverbindung
mit dem SST kurzschlieBen.
SST: 09991-87402-000
09991-87403-000
09991-87404-000
VORSICHT
e Sicherstellen, dass die richtigen Anschliisse ausgewahlt
werden. Wenn die falschen kurzgeschlossen werden, MZIESOT8ET10
kann dies zu Fehlfunktionen flihren.
HINWEIS
e Das SST 09991-87404-000 ist ein Priifkabel, welches zur
Verlangerung dient. Es muss nicht unbedingt verwendet
werden.
3. Den Pluspol ® vom Testgerat an AnschluB VF @® des
Diagnosesteckers und den Minuspol @ an die Karos-
seriemasse anschlieBen.
4. Die Motordrehzahl bei 3.000 U/min. halten und wahrend-
dessen die angezeigte Spannung des Testers (VF-Aus-
gabe) messen.
SOLLWERT: 0 2 5V (Wiederholung)
(Lambdasondensignal)
5. Den Kurzschluss der Priifverbindung EFI T und E (® - @3)
l6sen.
6. Im Leerlauf die VF-Spannung messen.
SOLLWERT: 2,5V (A/F-Lernwert Bestatigung)
7. Im Leerlauf CO und HC Konzentrationen messen.
SOLLWERT: 0,2% oder weniger (CO-Konzentration)
200ppm oder weniger (HC-Konzentration)

EFIT

1

DLC

VORSICHT
e Der Sollwert dient als Bezug fur die Prifung. Eine
Einstellung ist nicht erforderlich.

1-2-10 PRUFUNG DER KLIMAANLAGEN-DREHZAHLANHEBUNG
1. Den Motor warmlaufen lassen
2. Die Klimaanlage einschalten wé&hrend der Motor im Leerlauf dreht. Sicherstellen, dass die
Motordrehzahl in diesem Moment dem Sollwert enspricht.
SOLLWERT: 950 (+200/-100) U/min (M/T Fahrzeuge)
900 (+200/-100) U/min (A/T Fahrzeuge)
VORSICHT
e Die Motordrehzahl dient nur als Bezug fur die Prifung. Eine Einstellung ist nicht erforderlich.



	STARTSEITE
	Kapitelverzeichnis 9203
	Index B1



